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Le voyage, nous en révons
tous et, parfois, nous réali-
sons nos réves. Certains,
dans la deuxiéme moitié du
Xixe siécle et méme des
1830, n'ont pas hésité a
affronter l'inconnu, dans
des conditions souvent dif-
ficiles, pour découvrir
I'Algérie, le Maroc et la
Tunisie. C'est le theme de ce
numéro de Mémoire Plurielle. Parmi ces voyages il en est un qui n‘a pas été
vraiment souhaité mais qui nous a semblé original. Vous en jugerez. Que ces
récits vous soient une bonne introduction a des vacances agréables. C'est ce
que I’équipe de Mémoire Plurielle vous souhaite. La jolie barque, peinte par
notre ami Maurice Négrié, qui illustre cette page, nous y invite.
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fréquentée » ol vivent les lions, mais il
« désire peu en rencontrer de prés du
moins ». A tous ces dangers réels ou suppo-
sés s’ajoutent les rigueurs du climat. Les
métropolitains ont d’abord cru que
I’Algérie avait un climat trés doux,
I’exemple méme du mythe africain de
Tartarin de Tarascon, et grande fut la sur-
prise des soldats lorsqu’ils eurent & subir les
conditions climatiques.

Pour le voyage, deux périodes sont vivement
conseillées : le printemps et 'automne. Les
guides essaient de vaincre les hésitations en
atténuant les motifs de crainte, en minimi-
sant les dangers, les difficuleés. ..

Les voyageurs quant a eux réduisent ou
amplifient les risques, sans mauvaise foi,
victimes bien souvent de leur imagination
ou de leur passé culturel. Les descriptions
des régions traversées et des indigénes ne
sont pas toujours favorables et risquent de
décourager les éven-
tuels voyageurs.

Les voyageurs occa-
sionnels — conqué-
rants, pacificateurs et
explorateurs — ont,
sans aucun doute,
apporté leur contri-
bution a I'élaboration
des différentes images
de I'Algérie quand ils
ne les ont pas créées
eux-mémes. En 1830,
c’est une véritable
rencontre qui s’effec-
tue entre les premiers

métropolitains et les
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Extrait de « ltinéraire de ’Algérie de Tunis a Tanger »,
Guides Joanne, Hachette, 1874. En dehors des Messageries
Maritimes et de la compagnie Valéry Fréres et Fils,
la Compagnie de navigation mixte et la Société

générale des transports maritimes & vapeur
effectuaient également la traversée en direction d'Alger,
Oran, Bone, Philippeville, Tanger et Tunis.

Alger, le pont du steamer de la Compagnie Générale Transatlantique.
Arrivée ou départ, ¢'est un lieu magique...




Etats barbaresques, peu connus et vaincus; a
ce titre, militaires et explorateurs sont des
voyageurs dont il faut tenir compte. Ils ont
joué un rble certain dans la connaissance
métropolitaine du pays, méme si de mul-
tiples influences politiques et militaires
déforment plus ou moins leurs visions,
L' Algérie ainsi exportée est celle des officiers,
des administrateurs, des fonctionnaires. Au
contact d’une partie ou de la totalité du pays
lors des déplacements, ils ont une vision tres
subjective, marginale, militaire et cependant
importante. Des rapports sont souvent
envoyés aux quotidiens frangais; c’est 'occa-
sion de transformer, parfois par opportunité,
la réalité.

Non moins importants sont les explora-
teurs. De nombreuses missions ont été
envoyées par la métropole ou ont regu

I’agrément. Les savants, les explorateurs
suivent de prés ou précédent les militaires.
Louis-Philippe, prenant exemple sur
Napoléon lors de I'expédition en Egypte,
fait mener de front 'expédition milicaire et
I’exploration scientifique. En 1837 est
constituée une commission qui commence
ses travaux en 1840 et publie les résultats
des recherches du capitaine de génie
Carette. En 1881 se tient a Alger un
congres scientifique.

Les nombreuses missions sahariennes ont eu
un double intéréc, culturel et touristique :
elles ont permis de rectifier un bon nombre
d’erreurs, de 1égendes et, par 1a méme, d'ou-
vrir la voie aux futurs voyageurs épris de
grands espaces, de solitude et d’infini. En
général, les explorateurs obéissent a une
triple motivation : la passion de l'aventure,

Blida, tourisme en montagne par temps de neige. Rien ne rebute le voyageur,

méme si le

n'est pas

1t approprié!
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de I'inconnu; la passion de la recherche
scientifique et le désir absolu de rejoindre les
pays noirs, d’ouvrir 2 nouveau les voies com-
merciales.

Leur importance n’est plus a2 démontrer. En
plus des nombreux écrits, des rapports, des
relevés, ils permettent aux voyageurs de réa-
liser un vieux réve, atteindre les contrées
désertiques, et font du méme coup reculer
les limites de I’Algérie connue. Tous se réve-
lent &tre des voyageurs « peu communs »,
consciencieux de leur mission et véritables
esthétes. Si, pour Schirmer, 'exploration du
Sahara a été « une énorme dépense d’argent,
d’héroisme, de vies humaines et comme
résultat, néant (du point de vue
économique) », elle a permis de relever de
nouveaux circuits qui seront utilisés par des
compagnies de voyages.

Pour étre complet, il faut ajouter les diplo-
mates, les délégations gouvernementales
chargées d’enquéter sur la situation poli-
tico-économique de la colonie et les respon-
sables politiques. En 1846, le comte de
Salvandry, ministre de 1'Instruction
publique, se rend en Algérie pour obtenir
du maréchal Bugeaud des concessions sur
un programme de colonisation jugé trop
excessif par le gouvernement métropolitain.
Ce sera l'occasion de ramener des impres-
sions sur le pays.

En septembre 1879, des parlementaires
font le voyage. En 1892, une délégation
sénatoriale, présidée par Jules Ferry, va se
rendre compte sur place de |'ceuvre accom-
plie ou a accomplir. Napoléon III effectue
deux voyages : en septembre 1860, en mai
1865. C’est la premiére fois qu'un chef
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supréme se rend en Algérie; il est suivi le
15 avril 1903 par Emile Loubet, alors prési-
dent de la République; en avril et mai
1922 par Alexandre Millerand et par
Gaston Doumergue en mai 1931.

Il est incontestable qu’apres la Premiere
Guerre mondiale I’Algérie retient 1’atten-
tion de la métropole. Du ler janvier au 30
juin 1930, 59 congrés se tiennent dans la
colonie. Lensemble de ces métropolitains a
pu avoir « une vision rapide mais complete
des visages multiples et divers de la France
africaine ».

Les missionnaires catholiques ont, a leur
tour, joué un rble, notamment le cardinal
Lavigerie. La Société des missionnaires
d’Alger (les Péres blancs) est organisée en
1874. Leur voyage, leur installation dans le
Sud sont sécurisants. Mais certains ont payé
de leur vie leur mission et leur action, ainsi
les péres Paulmier, Menoret, Bouchart,
Richart, Morat, Pouplart, et le Pére de
Foucauld. L'abbé Barges, savant orientaliste,
professeur 2 la Sorbonne, a publié une mono-
graphie de Tlemcen trés enrichissante du
point de vue de I'architecture musulmane.
Tous ont participé, a des niveaux divers, a
I’élaboration de I’Algérie vue de France.
Chacun a eu sa part dans la construction de
stéréotypes, de visions.

L'évolution de I'espace touristique algérien
dépend pour une grande partie de leffort
d’adaptation des espaces a parcourir aux
voyageurs potentiels a travers des itinéraires
conseillés. De 1874 a 1900, des voyages de
six semaines sont recommandés dans une
des trois provinces, ce qui permet aux tou-

ristes de se faire une idée des régions qui se






Si l'on s’arréte aux voyageurs eux-mémes,
nombreux sont ceux qui séjournent un mois
et plus, parfois méme une année entiére, tel
Eugene Fromentin. Certains reviennent par
goat : Eugeéne Fromentin, Ernest Gay,
André Gide, pour ne citer que les princi-
paux; d’autres par nécessité : Gautier pour
I'inauguration de la ligne Alger-Blidah en
1862. Quelques-uns se fixent dans la colo-
nie pour une durée plus ou moins longue,
Isabelle Eberhardt, Louis

Bertrand, Henry de Montherlant, le Pére de

voire définitive :

Foucauld, Dinet.

Des visites plus ponctuelles sont proposées
par les guides, visites qui exigent tout de
méme d’'un mois 2 six semaines en 1874.
En 1898, des circuits de quinze jours, d’une
semaine sont conseillés. Cette réduction
notable du séjour procéde d’au moins trois
évolutions : accroissement, progrés, aména-
gement.

Des compagnies de navigation mettent dés
1845 des services réguliers entre la France
et I’Algérie. En 1846 sont établies deux
lignes entre Marseille, Alger et Oran; un
courrier par semaine joint Alger a Oran.
Deux périodes peuvent étre distinguées :
avant et apres 1900. Seule la premiére nous
intéresse ici. Chacune d’elles est déterminée
par des données conjoncturelles a la fois
politiques, économiques, coloniales et tou-
ristiques, difficiles & délimiter. A la multi-
plicité, I'éparpillement et la confusion qui
semblent caractériser la premiére succédent
la concentration, la rationalisation et la
coordination de la deuxiéme.

Avant 1900 et plus précisément en 1898, six
compagnies, plus de nombreuses lignes inté-
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rieures, se partagent le trafic; Le Havre,
Dunkerque rivalisent avec les ports méditer-
ranéens. En tout vingt-cinq traversées sont
proposées par semaine en 1898; il y en avait
onze en 1874; il en reste dix-sept en 1930.
Un autre facteur, et non des moindres,
conditionne le voyage en Algérie : les
moyens de transport mis a la disposition
des voyageurs métropolitains. Le temps et
I'argent ne sont rien sans eux. De leur exis-
tence, de leur confort, de leur facilicé
dépend la plus ou moins grande invite au
voyage. Le tracé des voies de communica-
tion peut, dans le méme temps, concourir,
dans une certaine mesure qui reste a préci-
ser, a déterminer les espaces algériens plus
ou moins parcourus, créant ainsi des zones
d’incérét touristique inégal.

Trois catégories de chemins modulent trois
voyages : les routes carrossables, les sentiers

arabes, les pistes.

Les routes permettent les voyages en dili-

Alger, une visite au Palais d'été fait partie
du programme du voyage.






tions d’élaboration de 1'ensemble routier,
qui privilégie pour diverses raisons cer-
taines régions, et de ses manques qui obli-
gent les voyageurs 4 emprunter, non sans
hésitation parfois, des sentiers et des pistes.
Deux étapes marquent 1’élaboration du
réseau : de 1830 2 1860, c’est la mise en
place; aprés 1860, il acquiert une structure
définitive.

La mise en place du réseau remonte a la
conquéte. Les premilres routes construites
par le génie militaire ont un but essentiel-
lement militaire : déplacement des
colonnes, ravitaillement des troupes et liai-
sons entre les places occupées a l'intérieur
et la cote, d’on1 leur dénomination de routes
stratégiques.

Un handicap sérieux surgit tres vite : le
pays est vaste et tout est a faire, U'évolution
des tracés suit de trés prés I'évolution des
troupes et I’exploration, ce qui a pour
résultat de laisser des régions, des massifs
entiers impénétrés et de n’écre pas toujours
le tracé idéal ou, du moins, le plus facile.
Pour cette raison, les
routes dites straté-
giques sont destinées
a étre modifiées ou
abandonnées.

1860, la
conquéte €tant termi-

Apres

née dans son ensemble
et la mise en valeur
déja avancée, des

routes nationales rem-

Ruines romaines
de Timgad,
I'arc de Trajan.
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placent les routes stratégiques. En 1864, la
loi fixe cinq routes nationales; I'ensemble
routier est amélioré en 1866. Deux grandes
voies relient désormais la frontiére maro-
caine 4 la frontiére tunisienne, l'une par
I’intérieur, I'autre, non encore terminée,
longeant la cbte, et des voies de pénétration
sont tracées. En 1880, le réseau est 2 peu
prés complet et donne la physionomie des
voyages.

La structure de Uensemble routier fait res-
sortit un déséquilibre entre le nord et le
sud du pays et des manques. Toute la zone
lictorale présente un quadrillage trés serré
qui va en se relichant vers le sud. La colo-
nisation a modelé le réseau roucier : au-dela
du Tell, les cransversales se raréfient, de
larges plages sont sans voie d’accés : le Sud
oranais, les Aurés et le Sud en général.

Ces « zones arabes », peu touchées par
la mise en valeur européenne, sont sillon-
nées de sentiers et de pistes. Dans ces
conditions, les circuits sont difficiles a éla-

borer, les voyageurs sont bien souvent










rebuter les voyageurs par I'idée de précarité,
de difficulté, qu’il développe. Les premiers
guides mettent en garde les voyageurs :
« La route d’Oran, en partant de Tlemcen,
est carrossable; mais juste autant que peut
I’étre une voie ouverte par I'armée pour le
passage des prolonges et de l'artillerie, on
les voitures légeres et suspendues courent le
grand risque d’écre brisées deés le premier
accident de terrain, peu ou point de rem-
blais et de déblais. »

De 1830 a 1860, les routes sont peu nom-
breuses, mal entretenues et peu siires, mul-
tipliant les aléas du voyage. Aprés 1860,
l'accroissement et I'amélioration du réseau
routier permettent de meilleurs déplace-
ments. Les routes empierrées ne posent pas
de problémes particuliers mis 2 part le fait
que I’Algérie, pays accidenté, ne permet pas
de tracé rectiligne et qu’en hiver, tient a
préciser le Guide Blen, « certaines routes se
maintenant 2 des altitudes notables, ou la
neige tombe en abondance, on serait exposé
2 se trouver aux prises avec de réelles diffi-
cultés ». Les autres voies sont aussi tribu-
taires du temps : §’il fait beau, elles sont
praticables; la pluie, au contraire, les dété-
riore completement.

Nombreux sont les touristes qui, sortis des
régions bien pourvues en voies de commu-
nication carrossables, se plaignent de I'état
des routes, incomplétement ou pas du tout
empierrées, devenues fondriéres ou maré-
cages sous l'action subite des eaux : « Mais
quels sentiers! », « Quels chemins! »,
« Quels sentiers, Bon Dieu! », déplore et

peste Charles de Mauprix qui se rend chez

les Traras en 1888, a 'ouest de Tlemcen;
prés de 'oued Bekou, « quel affreux pays
dés qu'on quitte I'intérieur de la riviere! »
Arba est le centre vital et le nceud de tous
les sentiers et pistes, « mais quels sentiers!
a peine praticables aux mulets et, en maints
endroits, coupés constamment par les ravi-
nements ». Que ce soit pour aller chez les
Oulad Haroun, chez les Beni Ouarsous ou
pour parcourir la région Trara, obligation
est faite d’emprunter des chemins impos-
sibles, escarpés, ravinés, laissés a I'abandon.
De Lorral, visitant la méme région en 1875,
faisait le méme constat : « Le chemin
devient de plus en plus difficile; nos che-
vaux, arabes pourtant, dont le pied est si
siir, glissent sur les dalles humides du sen-
tier, et nos regards plongent non sans
appréhension dans des abimes de cent
métres de profondeur. » Au pied de Nador,
« la route devient affreuse; des orniéres de
60 centimeétres de profondeur la ravinent ».
Antonin Héron de Villefosse (1880), en
route pour Tébessa, dans le département de
Constantine, haut lieu romain peu visité,
s’engage dans le défilé d’'Halloufa et doit
effectuer quarante kilomeétres « au milieu
d’une plaine détrempée par les pluies, et
qui, en certains endroits, est devenue un
vaste marais... Il faut descendre pour pous-
ser a la roue... »

Loued Hamadja, riviére d’ordinaire a sec,
grossie par les pluies, arréte les voyageurs
qui sont réduits & passer « trois mortelles
heures » a regarder I'eau couler. A Ain
« Il

faut mettre pied a terre et marcher de notre

Chabrou, ils sont en plein marécage :
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mieux au milieu des touffes de kaf
qui nous déchirent les jambes. »

La plus ou moins grande facilicé
d’accés détermine des espaces tou-
ristiques dissemblables parcourus
par un type de voyageur assez pré-
cis. Jusqu'en 1865, l'espace algé-
rien offre deux possibilités de
voyage 2 deux catégories de visi-
teurs : I’Algérie littorale, sans
risque, avec dans un premiet
temps trés peu d’acceés aux villes
intérieures, et I’Algérie difficile,
présentant l'atcraic d'un voyage
aventureux et trés dangereux, d’ou
l'obligation de suivre les convois,
les expéditions.

De 1865 a 1900, I’Algérie siire,
liccorale, s’élatgic; ’Algérie de
pénétration aux voies rudimen-
taires recule mais offre toujours un
séjour aléatoire. Aprés 1900, trois
zones de parcours sont définies :
I"Algérie touristique littorale,
I’Algérie de pénéeration plus acces-

sible et le Sahara qui conserve

I'aspect aventureux, bien que
parcouru par les auto-circuits.
Dans tous les cas, jusqu’en 1930, et ce mal-
gré les progres incontestables réalisés dans
les transports, le voyage en lui-méme
absorbe une grande partie du temps de
séjour. Les données matérielles qui permet-
tent le voyage, d’une part, et la proposition
d’itinéraires, d’autre part, délimitent
I’Algérie visitée ou a visiter et par 1a méme
dessinent en creux I’ Algérie délaissée.
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Michele Salinas, en exergue de l'avant-pro-
pos de son ouvrage Voyages et Voyageurs,
avait cité quelques phrases de Maupassant.
Nous avons pensé que ce petit texte faisait
une excellente conclusion a cet article,
comme pour nous engager a prolonger le
réve de voyage au-deld de 1900 : « Le
voyage est une espéce de porte par ol l'on
sort de la réalité connue pour pénétrer dans

une réalité inexplorée qui semble un réve.

CAOM ICONOT$EQUE



Une gare! Un port! Un train qui siffle et
crache son premier jet de vapeur! Un grand
navire passant dans les jetées, lentement,
mais dont le ventre haléte d’impatience et

qui va fuir 13-bas, 3 ’horizon, vers des pays

nouveaux ! Qui peut voir cela sans frémir
d’envie; sans sentir s’éveiller dans son 4me
le frissonnant désir de longs espaces? » M

Michele Salinas, Voyages er voyageurs aun XIX* siécle,
Editions Privat, 1989.
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Ecrivain public

Tanger, premier contact

avec I’Afrique
Eugéne Delacroix

On connaissait surtout le récit du
voyage de 1832 de Delacroix en
Afrique du Nord par des lettres a
ses amis et des carnets qu'il
emporta sur place ou, au jour le
jour, le texte se méle étroitement a
I'image. C'est pourquoi la publica-
tion d'un ouvrage, Souvenirs d'un
voyage dans le Maroc', réunissant
deux manuscrits inédits de
Delacroix est d’un intérét capital. Il
s'agit d’'une édition critique ou
Tanger vue de la mer en 1858. tous les ajouts, toutes les coupures,
ratures et repentirs divers sont
répertoriés et étudiés a la fin du texte. On peut ainsi comprendre le travail
de I'écrivain, sa difficulté a traduire par la plume ce que son dessin expri-
mait si aisément. Cette édition critique est due, pour l'introduction, a
Barthélémy Jobert, maitre de conférences a I'université Paris IV - Sorbonne,
et pour la transcription, notes et variantes, & Laure Beaumont-Maillet,
conservateur général, chargée du département des Estampes et de la
Photographie a la Bibliotheque Nationale de France, et Sophie Join-
Lambert, conservateur au musée des Beaux-Arts de Tours. Le court extrait
que nous donnons ici, avec I'aimable autorisation de la Bibliothéque
Nationale et des auteurs, nous intéresse particulierement car il illustre bien
le choc ressenti par les premiers voyageurs en Afrique, découvrant, si prés
d’eux géographiquement, des peuples, une civilisation qu‘ils sentent confu-
sément treés éloignée de la leur. Dans cet extrait, nous avons respecté,
comme Va fait I'éditeur, I'orthographe de Delacroix, parfois surprenante
mais qui n’enléve rien au style vivant, rapide de ces notes sur Tanger.

1. Sonvenirs d'un voyage dans le Maroc, par Eugéne Delacroix. Collection Arts et Artistes.
Gallimard. Edition de Laure Beaumont-Maillet, Barthélémy Jobert et Sophie Join-Lambert.
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La terre d’Afrique dans presque
toute la longueur du canal
parait comme zébrée par des
divisions tracées par des cactus
et des aloés et qui semblent des
haies naturelles autour des
champs ou il ne manque que
des propriétaires et des labou-
reurs. Quoique le temps farc
beau depuis quelques jours le
vent n’était que médiocrement
favorable de sorte que nous
avancions tres lentement et que

nous mimes un jour et une nuit

a faire le trajet du détroit.
Enfin avec les premiétes lueurs
du jour le 24 janvier nous aper-
¢imes Tanger et la vue des
monts qui le dominent dans le

BIBLIOTHEQUE NATIONALE, DEPART

lointain. Aprés tous les son-
Juive d’Alger, gravure d’Eugéne Delacroix. dages et titonnements pour
mouiller convenablement le
navife, aux premiers rayons du soleil nous jouissions de I'admirable aspect d'une
ville motesque. A la vérité c’était encore comme a travers le brouillard grisdtre et
d’une maniére confuse, mais le vent pendant la nuit était devenu favorable et les
voiles doucement enflées par le souffle du matin nous portétent bient6t rapidement
vers la rade. On jetta la sonde a plusieurs reprises. Cette rade est vaste et semble
convenablement abritée. Elle n’est pas cependant sans danger suivant les marins.
Elle offte presque partout de mauvais fonds pour I'ancrage, et nous y allions avec les
précautions convenables.

Le soleil levant nous montra enfin le terme de notre traversée.

Nous vimes Tanger et sa casba placée comme en vedette au-dessus du port. De
longues courtines cténelées en descendent jusqu’a la ville qui est resserrée dans une
petite vallée qui s’étend et se reléve un peu en partant du bord de la mer.

Laspect d’une ville mauresque a quelque chose de charmant. Elle n’est pas comme
autant de menaces vers le ciel hérissée comme les nétres d’affreux toits pointus et les

murs n'en sont point criblés de fenétres et de lucarnes qui 2 une certaine distance
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n’offrent 2 'ceil que de la confusion. Arrivez par mer devant Brest, Fécamp, Le
Havre ou tout autre port d’Europe, vous appercevez confusément un tas de maisons
grisitres dans lesquels U'ceil ne distingue aucune forme. Les villes mauresques au
contraire sont entourées de hautes murailles qui en dessinent [’assiette et n’offre
poine 2 I'ceil ces faubourgs et ces constructions misérables attenantes d la ville méme

qui empéche d’en saisir I'ensemble et de voir jusqu’ol elle s’étend.

Le jour de notre arrivée était un dimanche. Ce jour-la les consuls des différentes
nations atborent leur pavillon dont les couleurs flottantes tranchent vivement sur la
blancheur des maisons. On voit aussi s’agiter sur les tours des mosquées de petits
drapeaux qu’on éléve aux différentes heures de la priere. Je n’avais encore jamais rien
vu de semblable et ce spectacle m’enchanta. Je pénétrais en idée au milieu de ces édi-
fices. Nous nous passions des lorgnettes pour ticher de les distinguer les uns des
autres et pour apercevoir les habitans et le mouvement du port. Nous fimes le salut
d’usage auquel la ville répondit en hissant un pavillon rouge qui est le pavillon
marocain. La maniére dont le salut nous fut rendu obtine I'approbation des marins,
fort pointilleux de 'étiquette, qui ne sattendaient pas a tant de régularicé.
Seulement, bien que les intervalles entre chaque coup fussent fort bien observés, on
les voyait partir de trois ou quatre batteries différentes.

Nous vimes bientdt sortir du port un grand canot qui nous amenait notre consul.
L'équipage du canot se composait de Maures dont nous vimes pour la premiére fois
les figures. Les matelots sourirent a la vue de cet équipage bariolé qui se composait
d’hommes de tout dge et de toute couleur. Quelques-uns portaient le costume des
marins, c’est le méme dans tous les écats barbaresques. C'est celui des Maures
d’Alger, c’est-a-dire la veste brodée et e gros calegon fixé par une ceinture. D’autres
étaient couverts de la gelabia, sorte de vétement a 'usage du peuple et trés commun
dans le Maroc seulement. C'est une grande soutane ou plutdt une espéce de sac a
capuchon et 2 manches ordinairement rippé et tout d’une pie¢ce qui habille un
homme de pied en cap et lui donne assez I'air d’un moine. Ce vétement d’une étoffe
grossiére est une espéce de guérite dans laquelle le Maure peut braver toutes
les intempéries des saisons. Quand il n’a pas besoin d’agir, il retire ses mains
sous cette souquenille grossiére et s’abrite dans son enveloppe comme une torcue

sous son écaille,

Le consul écant monté a bord fut regu par nous et le commandant de la corvette. Les
sauvages, ces figures étranges qui l'avaient amené, furent en un clin d’ceil sur le
pont, en grimpant comme des chats le long des flancs du batiment et sans le secours
des échelles. Cette irruption subite et leur air turbulent et curieux formaic le

contraste le plus parfait avec le calme et la tenue militaire de nos matelots qui se
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laissaient examiner avec beaucoup de tranquillité par ces hotes couleur de suie.

Il n’est pas de voyageur qui ne se livre a I'avance 4 la stérile occupation de deviner
dans son imagination la physionomie des hommes et des choses qu'il va chercher.
Pendant les longues heures de calme et d’ennui que la mer nous avait faites, j’avais
lu une relation déja ancienne sur le Maroc et je batissais la-dessus un monde trés
arrété et tres précis que la vue de la premiére rue de Tanger devait faire évanouir
complétement. Nous avions la bonne fortune, pour des voyageurs, d’arriver sans
transition chez un peuple tout nouveau pour nous et sur lequel les renseignements
manquaient presqu’entiérement. Dans les voyages par terre, chaque objet nouveau
que l'on découvre prépare l'esprit 4 ceux qu'il ne voit pas encote et rend moins
brusque le changement des mceurs et des costumes.

Le lendemain vint enfin et le 25 janvier, par le plus beau soleil du monde, nous abot-
dimes la marine de Tanger. Il fallut que nos matelots nous prissent dans leurs bras
avec de I'eau jusqu’au-dessus des genoux pour nous mettre 2 terre. On croira diffici-
lement que le port d’'une des villes remarquables de cet empire n'a pas méme un
débarcadére qui permette de descendre A pied sec. Le port de Tanger n'est qu'une
plage entourée de batiments et sans doute que pas une voix ne s’est élevée depuis des
siecles contre cet inconvénient bizarre.

Nous n’y primes pas beaucoup garde nous-mémes tant notre curiosité était excitée
par I'appareil militaire que le pacha avait déployé en notre faveur. Il nous attendait
lui-méme dans un petit batiment ouvert qui était 2 cinquante pas du rivage et avait
prés de lui deux ou trois dignitaires ou officiers. Rien ne nous avait préparé i la
majestueuse simplicité de cette réception. Au lieu de I'oripeau et du luxe si l'on veut
dont notre imagination parait 4 I’avance une cohue de pachas, de spahis, de bimba-
deri en costume de parade ou de théitre, nous voyons devant nous trois ou quatre
beaux vieillards a barbe blanche, couverts de la toge comme des sénateurs de Rome,

sans armes ni ornements quelconques.

Les soldats qui fesaient la haie avaient presque le méme costume, sauf qu'ils étaient
un peu moins cachés dans leurs draperies. Le blanc domine dans tous ces costumes
et releve & merveille les figures noires ou brunes cuivrées.

Ordinairement un caftan de drap d’une couleur vive comme écarlatte, jaune soufre,
bleu tendre descend un peu au-dessous du genou et il est recouvert par un caftan de
méme forme en percale blanche ou en bazin qui ne laisse appercevoir celui de des-
sous que par quelques ouvertures un peu vers le bas & cause de l'irrégularité des plis
qui se drapent & partir de la ceinture et aux manches, qui sont larges et se retrous-

sent au moindre mouvement, laissant le bras libre et entiérement nu.

Sur cette espéce de pardessus éclatant de blancheur et qui laisse deviner seulement
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le vétement de dessous, ils portent des
cordons de soie de couleurs gaies, qui pas-
sent en sautoir sur la poitrine et soutien-
nent ou le sabre, ou un poignard sus-
pendu au c6té, ou une espéce de sac ou
sabredache en cuir trés bien travaillé. Une
ceinture trés étroite en cuir et en velours
trés bien travaillé, rouge, jaune ou vert
clair, serre la taille avec une élégance

toute militaire. Quelquefois 2 cette cein-

2%

ture sont suspendus d’autres cordons qui La gelabia que Delacroix qualiie de soutane,
soutiennent en s’entortillant une poire a de sorte de guérite.

poudre en forme de corne qui est un meuble trés incommode mais d’effet trés gracieux.

Les jambes sont nues et les pieds chaussés de pantoufles d’'une forme antique et uniformé-
ment jaunes qui remontent jusqu'au coup de pied 2 la maniere de la chausse des Anciens.
Le turban est toujours blanc et se roule en laissant le front trés découvert sur une calotte éle-
vée et pointue rouge sang de beeuf qui est la coiffure des soldats.

Sur tout cela se drape le burnous dont les bords rejettés par derriére dégagent les bras et des-
cendent sur 'épaule en fesant les plis en tuyaux que nous admirons dans les statues et qui
me paraissaient auparavant des inventions de sculpteur. Le burnous n’est pas d’une étoffe
mollasse et n’écrase pas la téte comme a Alger, ol 'on a I’habitude de le serrer a la téte par
un ignoble cordon noir qui le retient au turban et en dénature la forme. Il est comme
empesé et forme sur la téte une pointe presque toujours élevée qui ajoute 2 la taille et donne
a I'entournure quelque chose de fort imposant.

Cette description qui paraitra peut-étre un peu longue est absolument nécessaire pour faire
comprendre l'espece de bonheur enthousiaste que j’éprouvai a la vue d’un spectacle si peu
attendu. |
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Les Habsbourg Lotraine avaient régné cent vingt-deux ans sur la Toscane : soit de 1737 a
1859. Léopold 1I, aprés avoir abdiqué, pour la forme, en faveur de son fils Ferdinand,
concourant ainsi a la marche irréversible vers l'unité italienne, retourna dans 'Empire et s’y
établit, tout en faisant de fréquents séjours 3 Rome. Le jeune Louis Salvator était 4gé de
douze ans, au moment ou il abandonna définitivement les rives de ’Arno. 1l résida succes-
sivement 2 Munich, a Schlackenwerth, 32 Brandys et a Venise.

Une altesse de la Maison d’Autriche devait obligatoirement servir dans I'armée. Il requt sa
formation militaire & I’Académie militaire de Saint-Etienne, en Hongrie, d’ot il sortit avec
le grade d’officier au 58¢ régiment d’infanterie, puis 2 I’Académie navale, o1 il obtint un
brevet de capitaine. Il reprit des études supérieures au Thérésianum de Vienne et a
l'université de Prague, ol il s’adonnait 2 plusieuts disciplines : droit, philosophie, sciences
naturelles.

A vingt-deux ans, Frangois-Joseph le nommait gouverneur de la Bohéme. Obtenant assez
rapidement d’étre déchargé de cette responsabilité, il se retira dans sa villa de Zendis, a
Muggia, aux environs de Trieste, réalisant bientdt son réve : devenir explorateur.

Des son adolescence, il s’était fait remarquer par une intelligence déliée, un esprit curieux,
avisé, et la pratique de quatorze langues — ce qui lui avait valu le titre d’« archiduc érudit ».
Pour la premiére fois, pendant 'été 1867, il visita les iles d’Ibiza, Minotque et Majorque,
qui exercérent sur lui une impérative séduction. Il allait, dés lors, parcourir le monde avec
son yacht, la Nixe, construit en 1872, mesurant 51 méttes et jaugeant 135 tonneaux. Aprés
son naufrage, en 1893, au cap Caxine, dfi 4 une erreur de pilotage de son capitaine Rafaél
Vich, il remplaga son premier bateau par la Nixe II, presque aussi important, mesurant
49 métres et jaugeant 181 tonneaux. En 1870, au déceés de son pére, il recevait en héritage
le chiteau de Brandys, qui avait été a la fin du XVI* siécle et au début du XVIF la résidence
de I'empereur d’Allemagne Rodolphe II de Habsbourg.

Les revenus du domaine lui permirent de se consacrer sans restriction a ses activités
culturelles.

Quoique ayant déserté la Cour, il n’en continua pas moins d’avoir des relations avec elle. Le
protocole des Habsbourg était trés astreignant. A Florence, dés cinq heures du matin, de
méme que pour les dignitaires, les enfants étaient appelés a saluer leurs parents et 2 baiser
la main du Grand Duc; a cette obligation matinale s’en ajoutaient d’autres, fastidieuses
pour des enfants, si bien qu’en 1855, Louis Salvator 4gé de huit ans et sa sceur Maria Louisa
Annunciacion, son ainée d'un peu plus d’un an, fuirent le palais pour se réfugier chez des
paysans des environs.

Leur mere Marie-Antoinette adoptait volontiers le style de vie de celle que la légende a sut-
nommée « Sissi », s’écartant des fonctions officielles, au point d’étre qualifiée d’« impéra-
trice errante ». Cette derniére, d’ailleurs, appréciait son neveu. Elle lui rendit visite aux
Baléares a deux reprises.
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Le fils de Léopold avait dédié tous ses ouvrages aux membres de la famille et il ne manquait
jamais, lots de ses passages dans la capitale, de demander audience a Frangois-Joseph. Pas
une fois, il ne fit défaut a la féte donnée le 18 aofit par l'empereur aux siens, & l'occasion de
son anniversaire. Il n’entreprenait pas un déplacement sans recevoir, au préalable, son
accord.

Majorque était devenu sa tésidence principale. Il s’y était installé afin de poursuivre
ses recherches, en vue de publier un ouvrage sur les Baléares qui, encore de nos jours,
fait référence.

Ses propriétés de Son Marroig et de Miramar furent dues 2 son désir d'implantation dans
I'1le la plus importante de l'acchipel.

Le lieu est splendide et, 2 la suite de son voyage de 1838 avec Frédéric Chopin, George Sand
en donne une description enthousiaste dans Un biver a2 Majorque.

Louis Salvator avait I'amour de la nature et s’intéressa, entre autres, aux aspects souterrains,
trés importants dans 'ile. Ses grottes sont remarquables et, en 1896, il invita le célébre spé-
léologue frangais Edouard-Alfred Martel a venir les exploter et 2 en écablir le relevé géné-
ral. Une des plus connues, dans I'enceinte de laquelle se trouve le lac Martel, un des plus
vastes du monde, s’ouvre 2 Manacor.

Installé définitivement dés 1872, il y demeura jusqu’a la veille de la guerre, en 1913. Ses
propriétés couvraient 3 500 hectares et étaient groupées autour de Miramar, sur les com-
munes de Valdemossa et Deia. Une autre se trouvait 2 Saint-Elm. Il y dépensait des sommes
substantielles, en achetant des terres jouxtant sa propriété, pour éviter I'abattage des artbres,
qu'il avait horreur de voir tomber sous la hache des biicherons. Les paysages lui paraissaient
incomparables, et il fit beaucoup pour la promotion des Baléares. Presque partout la cbte
escarpée descend vers des eaux diaphanes. Sur les pentes en terrasses s’élévent des oliviers
centenaires et des pins maritimes. Ce décor est dominé par la Sierra Tramuntana, coiffée
d’un ciel toujours lumineux.

Les jardins de ses demeures étaient I'objet de ses soins attentifs. Dans celui de Son Marroig,
romantique & souhait, Louis Salvator avait fait construire un petit temple en matbre de
Carrare.

Des belvédeéres situés 2 environ 300 métres, on pouvait découvrir d’éblouissants couchers de
soleil, qu’il aimaic faire admirer 2 ses visiteurs. De 13, on pouvait rejoindre la plage de la
Foradada, ou le prince amarrait souvent son yacht.

Généreux et sociable, désireux de faire connaftre son pays, il avait, dans une maison nom-
mée Cado Mado Pilla, aujourd’hui dispatue, autorisé toute personne qui le désirait 2 séjour-
ner trois jours, a titre gracieux. L'invité avait a sa disposition le gite, la lumiére, I'huile, les
olives et les fruits. Paul Morand a bénéficié de cette hospitalité et il le raconte dans
Méditerranée, mer des surprises : « Lbospederia est une cabane avec un lit, on y accéde par les
branches d'un figuier, on se nourrit de figues, et on a la plus belle vue 2 pic sur la mer de
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A Majorque, Louis Salvator avait fait la connaissance d'une douce et belle paysanne de
Valdemossa, Catarina Homar, dont le charme le captiva. Dévouée et complaisante, celle-ci
I'accompagna dans plusieurs voyages.

Lorsqu’elle mourut en avril 1905, il lui consacra un livre, édité & Palma de Majorque, et fit
ériger, en son honneur, un monument a Miramar.

Sur un mur de la chapelle de I'Estaca, il fit placer un ex-voto portant cette inscription :

A Uinoubliable mémoire
de Catarina Homar
Qui, pendant tant d'années, fut l'dme de cette maison.
Louis Salvator a apposé cette plague

Demandant & ceux qui viennent ici de prier pour elle.

On lui préta de nombreuses aventutes, et il aurait eu plusieurs enfants non reconnus, mais
qui eurent aprés sa mort une part non négligeable de son important patrimoine. Le princi-
pal de ses biens revint, selon ses veeux, aux enfants d’Antonio Vivés Colom, qui étaient en
fait les siens.

Son ceuvre est considérable : soixante-quinze volumes formant cinquante-deux ouvrages,
dont un certain nombre a été réédité de son vivant. Le premier, rédigé en frangais et dédié
i sa mére, avait pour titte Excursion artistique dans la Vénétie et le littoral. Heinrich Mercy, de
Prague, I'avait composé — comme il le fit plus tard pour I'essentiel de sa production licté-
raire,

On lui doit des poemes en frioulan, des fables en majorquin, des guides en différentes
langues ou des reproductions de costumes traditionnels de Dalmatie. Il s’est attaché a
dépeindre les endroits visités avec une prédilection pour les iles et cotes de la Méditerranée.
Clest ainsi qu’il écrivit, en frangais, et qu'il publia a Paris Bizerte, son passé, son présent, son
avenir. Dans I'ensemble de ses livres apparaft son goiit du savoir, son désir de la recherche
et la faveur de I'exotisme, le tout dominé par une sensibilité poétique 2 la fois délicate et
subtile.

11 fréquentaic des gens modestes — marins, pécheurs, manutentionnaires, artisans, paysans,
ouvriers —, s’'intéressant 4 leurs problémes, s’efforgant de les aider 4 les résoudre. Il résultaic
de cette attitude une réelle popularité, et son souvenir est conservé encore aujourd’hui dans
les Baléates avec reconnaissance et ferveur.

Retiré en 1913 sur ses terres de Bohéme, Louis Salvator y décédait deux ans plus tard, le
12 octobre 1915, peu de temps avant la disparition de Frangois-Joseph 4 Schénbrunn, le
21 novembre 1916. II souffrait d’éléphantiasis et d’ulcéres des jambes. Atteint de gangrene,
il disparaissait au moment o commengait |'effondrement de la dynastie qui avait régné sept
siecles en Europe danubienne. Embaumé, il fut transféré en 1918 i Vienne, dans la crypte
des Capucins, la nécropole des Habsbourg. |
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Souvenir d'un archiduc

L'euvre de I' Archiduc a peu été analysée, sauf par des védacteurs locaux. Toutefois, le personnage
ayant pris, de nos jours, une appréciable dimension, des recherches ont ét¢ effectuées, permettant de
mieux: faire connaitre 'homme de culture qu’'il fut. Parmi les essais les plus exhaustifs, on peut
citer celui de Juan March Cencillo, publi¢ par José ]. de Olaneta, Editor, de Palma de Majorque,
en 1983, réédité en 1991, 19935, et pour la quatriéme fois en 1998.

Une société fondée voici quelques années dans la cité reconquise au XIIF sitcle par Jacques 17
d’Aragon, sous le nom d'Association des amis de I Archiduc, présidée en ce moment par Joan
Estrany Obrador, organise des manifestations pour préserver Louis Salvator de I'oubli, au moins
dans un pays qu’il avait aimé et le cas échéant défendu.

Son souvenir s'accroit dans les iles et sur les rivages si souvent parcourus. En 1997, du 9 au
17 mai, un collogue a ét¢ réuni & Lipari, dans la principale ile de Uarchipel éolien, situé an nord
de la Sicile, comprenant en outre Vulcano, Salina, Alicudi, Filicudi, Panarea et Stromboli, dont
le volcan toujours en activité€ domine les deux bourgades de San Bartolomeo et San Vicenzo, des-
cendant de maniére attrayante de la montagne vers la mer Tyrrhénienne aux eaux limpides.
Cette manifestation était centrée sur explorateny, dont on fétait le cent cinquantiéme anniversaire,
de méme que le centiéme de U'impression & Prague, en huit tomes, d'une étude voude o une plus sive
information sur larchipel. Un volume était consacré & chacune des sept tles, et un a ensemble
insulaire.

Pendant ces journées, des développements eurent lieu sur les thémes suivants : « Les tles éoliennes
cent ans aprés le témoignage de Louis Salvator &’ Autriche, la Méditerranée et les tles éoliennes au
XIX* sidcle » et « Les tles doliennes, des descriptions des voyageurs cultivés au tourisme de masse ».
Lexamen de ces questions sur le plan scientifique fut suivi de tables rondes animées, et accompagné
d'une exposition — ensemble des manifestations érant résumé dans un ouvrage de vulgarisation trés
instructif et pédagogique titvé Biographie, bibliographie et documentaire.

Se sont ainsi vetrouvés des savants, des universitaives, des chercheurs venant des Baléares, de
Barcelone, de Messine et de Naples, de Florence, de Sienne, de Pise et de Trieste. Le sufet est loin
d'étre puisé, tant ce prince insatiable se révéle, par ses nombreuses publications, apte i envichir
notre pensée.

Dans son intervention au collogue de Lipari, S.A.1.R. Radbot de Habsbourg Lorraine, archiduc
d'Autriche, confirmait le role joué par son grand-oncle dans l'approche des problémes posés aux
hommes établis au bord de cette mer, jadis appelée par les Latins « Mare Nostrum ».

Lors de Vassemblée générale de l'association Mémoire d' Afrique du Nord, Uarchiduc Radbot de
Habsbourg a fair un pittoresque portrair de son grand-oncle et, & l'occasion de la parution du livre
sur Bougie, a rappelé l'intérét de Louis Salvator pour cette ville et pour I Afrigue du Nord.
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Point livres

Repéres bibliographiques

Janine de la Hogue

Les Corsaires barbaresques. Fin d'une
épopée 1800-1820, par Daniel Panzac.

Coll. Méditerranée, CNRS Editions, 160 E.

Cest au XVI* sigcle que la mer a commencé 2 jouer un
r6le important en Afrique du Nord. Cest I'époque ot
arrivent les Ottomans. Ec les ports d’Alger, Tunis et
Tripoli deviennent les capitales des nouvelles Régences
ottomanes. «Clest enfin par la guerre sur mer, rapide-
ment transformée en guerre de course, que s'est affir-
mée la puissance de ce que les Européens ont appelé,
par la suite, les Régences barbaresques... Du début du
XVF sigcle aux premiere décennies du XIX® siecle, les
corsaires barbaresques ont alimenté la peur des rive-
rains du nord de la Méditerranée et hanté I'imaginacion
des Européens. .. Soudain, en 1806, au beau milieu des
guerres du Premier Empire, la course barbaresque, en
plein essor, cesse presque complétement.» Daniel
Panzac nous explique les raisons de cet arrée, essentiel-
lement dues 3 un changement de politique vers des
impératifs commerciaux e, malgré une tentative de
reprise de la course, c’est I'échec qui améne la ruine des
Régences barbaresques. Trés documenté, l'ouvrage,
apres avoir fait lhistorique de la course en
Méditerranée, nous permet de comprendre tous les
dessous d’une histoire complexe.

Alsaciens et Lorrains en Algérie.

Histoire d’une migration, 1830-1914,

par Fabienne Fisher.Coll. Histoire des Temps colo-
niaux, éditions Jacques Gandini, 135 F.

«En 1871, l'implantation des Alsaciens et des Lorrains
en Algérie n'en est déja plus 4 ses premiers essais
puisque cette présence est contemporaine des pre-
mieres années de colonisation... Dans cette premiére
période d’installacion qui recouvre une quarantaine
d'années environ (1830-1870), deux facteurs se présen-
tent comme les principaux générateurs de départs ; le
premier, de nature démographique, se caractérise par
Iexistence d'un potentiel humain excédentaire dans les
régions de I'Est frangais, et le second, de nature poli~
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tique et économique, semble étre le plus souvent la
conséquence du premier.» On remarque, i cette
époque, la présence, sur les listes d’émigration,
d'Allemands, de Suisses 3 cb6té d’Alsaciens et de
Lorrains. Nombre d'entre eux, prévus tout d'abord
pour I'Amérique, se laissent convaincre de gagner
I’ Algérie. Les autorités frangaises ne font guere de dif-
férence entre Allemands, Suisses et Alsaciens ou
Lorrains. L'ouvrage, qui a obtenu la distinction «Africa
1830-1962», décemée par le Cercle algérianiste de
Bordeaux-Gironde, s'appuie sur les archives réunies a
Aix-en-Provence au CAOM, mais aussi sur une bonne
lecture d'ouvrages qui figurent d'ailleurs en annexe
dans une excellente bibliographie. Un important appa-
reil de notes de fin de chapitre est fort intéressant.

Méhariste dans le Hoggar en 1947, par René
Valentin. LHarmacean. 110 E

Tres atciré par le désert, sur le point d’écre démobilisé
ala fin de la Seconde Guerre mondiale, René Valentin
regoit enfin une réponse des aurorités sahariennes et
signe un engagement pour servir dans les unités
méharistes. I écrit, presque au jour le jour, I'histoire
de cet engagement, son espoir d’abord, puis la décep-
tion, malgré une certaine camaraderie. Refusant de
«rempiler», il fera une demande d’affectation 2 la
gendarmerie et terminera sa carriére militaire comme
officier supérieur dans cette arme. Quelque peu de
nostalgie pour ses réves passés et le regret des cailloux
et des sables du Hoggar mais aussi de sa jeunesse.

Un maréchal méconnu, Franchet d’Esperey,
le vainqueur des Balkans, 1918, par Pierre
Gosa. Nouvelles Editions Latines. 180 E

Cette biographie a regu le prix Dubail, décerné par la
Société d’entraide de la Légion d’honneur au titre de
livre traitant un sujet d’hiscoire. Né 2 Mostaganem,
saint-cyrien, officier de I'armée d’Afrique, Franchet
d’Esperey commence une carriére mouvementée, Il
ira successivement en Tunisie, en Extréme-Orient, en



Chine, au Maroc ol il rencontre Lyautey, faisant
preuve partout ol il passe d’un entrain, d’une intelli-
gence qui donneront toute leur mesure aux Balkans
ot Franchet d’Esperey est commandant en chef des
armées d’Orient. Il n’est pas ménagé par une opinion
publique qui ne comprend pas grand-chose i ces
batailles «se déroulant dans des contrées lointaines
aux noms bizarres et dont le véritable vainqueur
demeurait mystérieux... Une juste réparation s'im-
posait... En février 1921, Louis Barthou, ministre de
la Guerre, propose a Alexandre Millerand, devenu
président de la République, de remettre le biton de
maréchal a Franchet d’Esperey... Le général se voyait
reconnu comme ['incontestable vainqueur du front
d'Orient et le libérateur de Reims en 1914.» Il avait
fallu quatre ans pour cette reconnaissance et pour
faire caire les polémiques injustes. Cette excellente
biographie nous fait découvrir une figure attachante,
une personnalité aux nombreuses facettes et qui est
restée trop longtemps méconnue. Merci 4 Pierre Gosa
de ce nécessaire devoir de mémoire.

Les Archives inédites de la politique
algérienne 1958-1962, par Maurice Faivre.
L'Harmactan, coll. Histoire et perspectives méditer-
ranéennes, 230 F

Maurice Faivre a terminé sa carriére militaire comme
général de brigade. Il connait bien I'Algérie et s’est,
de tout temps, intéressé i lhistoire. Parmi ses
ouvrages touchant 2 I'’Algérie, on peut citer Un village
de harkis, monographie d'un village kabyle, Les
Combattants musulmans de la guerre d' Algérée, Le Général
Ely et la politique de défense de la France. Le général
Faivre a écrit de nombreux articles et prononcé des
conférences. Il était donc tout 2 fait désigné pour nous
aider 3 déméler I'écheveau terriblement embrouillé
de la politique algérienne que la France a menée 2
partir des années 1958 et jusqu’a I'indépendance de
I’Algérie. Voici comment il présente son ouvrage:
«Trente ans apres I'indépendance, et conformément 2
la loi du 3 janvier 1979, les archives se rapportant 4
la politique algérienne de la France ont été ouvertes
en juillet 1992, a I'exception des documents pouvant
mettre en cause la sfireté de I'Etat, la Défense natio-
nale, la sécurité et la vie privée des personnes, qui ne
seront ouvertes qu'en 2002... Sagissant d’une
guerre, il était normal que I'intérét se porte d’abord

sur les archives milicaires. Mais I’Armée exercant en
Algérie des fonctions administratives et ayant pris des
options politiques, tout en étant soumise aux déci-
sions du gouvernement, les documents administratifs
et politiques doivent étre ensuite recherchés dans les
archives de la présidence de la République et des
ministéres concernés, notamment Défense, Intérieur,
Affaires étrangéres, Affaires algériennes. Lhistorien
qui veut comprendre I'enchainement des événements
et des décisions doit donc parcourir les lieux de
mémoire o sont conservés les documents officiels. ..
Les archives non militaires sont, elles aussi, réparties
entre plusieurs dépdts... Il n'est pas possible de
publier in extenso I'ensemble de ces documents. On
remédiera 3 cette difficulté, en premiére partie par
l'analyse de quelques thémes, éclairés par les déclara-
tions des responsables, afin de mieux comprendre
I'évolution de la politique algérienne. Ces thémes
sont : Le Comité des Affaires algériennes, Pouvoir
civil et information, Négociations : cessez-le-feu,
garanties et coopération, La Force locale et les auxi-
liaires de police, La Fin des harkis, Les Effectifs et
opérations militaires, La Défense des frontiéres.»

Le général Faivre, aprés cette présentation, rappelle
brievement I'évolution depuis 1954 et évoque le
déroulement de la coopération entre la France et
I'Algérie jusqu’en 1966. Dans une deuxieme partie, il
publie des commentaires «croisés» de personnalités
diverses, une troisiéme partie reproduit les archives les
plus significatives. Il est inutile de souligner I'impor-
tance de ce travail exceptionnel, référence incontour-
nable pour tout chercheur, tout historien et source
d’information pour toute personne désireuse de com-
prendre la complexité des événements de cette époque.

Administrateur civil au Sahara, une vie

au service de |'Algérie et des Territoires

du Sud 1942-1962, par Charles Kleinknecht.
L'Harmattan. 180 F.

Lauteur, alsacien, est entré 4 I'Ecole de la France
d’Outremer et a commencé sa carriére comme admi-
nistrateur en Afrique du Nord, & Zemmora, Ain-
Sefra, Géryville, Ghardaia. Il sera sous-préfet de I'ar-
rondissement du M'Zab jusqu’a I'indépendance de
I’Algérie. Il a donc une excellente expérience de ce
métier trop peu connu et qu'ont exercé avec cceur et
intelligence les administrateurs frangais en Algérie
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dans des circonstances parfois difficiles, Dans sa pré-
sentation, I'auteur nous dit, mieux que je ne saurais le
faire, pourquoi, aprés tant d’années, il a voulu faire
partager ses souvenirs, ce passé qui n'est pas mort.
«Suite 3 une sérieuse alerte de santé, dans la solitude
de mon lit dI’hdpital, j’ai décidé, a 75 ans, d’écrire
I'histoire de ma vie et de porter témoignage des évé-
nements vécus au cours d’une existence mouvemen-
tée... Je pense avoir acquis... une expérience pré-
cieuse des hommes et la conviction que le respect de
l'autre est le premier des devoirs... Jai éprouvé le
besoin de me remémorer les endroits ol j'ai vécu, le
travail accompli, les impressions ressenties au contact
de groupes humains aux origines, religions, traditions
souvent opposées, dans des circonstances exaltantes et
dangereuses, les amitiés nouées avec les uns et les
autres et rompues par le destin.» Cela donne un
ouvrage vivant, passionnant, reflec de cette vie faite de
rencontres avec «aussi bien des grands responsables de
la politique de la France que les plus humbles fellahs
et bédouins de notre Algérie perdue».

Le syndrome de Galois, per Michel Alibert.
Lettres du Monde, 120 E

«On aurait dit un sexe de femme. Pour ce que jarri-
vais 4 en distinguer, c'est-d-dire pas grand-chose,
malheureusement. La comparaison n'aurait pas sauté
aux yeux de tout le monde. Elle n’engageait que moi.
Je voyais d’ici la téee de ma meére si j'avais tenu ce
propos devant elle. T as Pesprit mal tourné, voila ce
qu'elle m’aurait dic. Elle usaic toujours de cette péri-
phrase aucrefois, pour éluder les sujets tabous ; le sexe
en premier car, dans son esprit, ce n’était pas un sujet
de conversation, du moins en présence des enfants.»
Ce n'est pas non plus le sujet du roman que nous
donne 2 lire Michel Alibert. Mais l'ironie légere de
ces premiérs phrases est 1i pour cacher une souffrance
de l'auteur que l'on vient d’opérer de la jambe, d’od
cette comparaison plutdt «hardie» d'une tranchée
pratiquée dans sa cuisse et... d’une partie anatomique
féminine! quant au syndrome de Galois, je ne saurais
vous en parler! Tout ce que je peux vous dire, Cest
qu'il érait machématicien, inventeur d’'une théorie
géniale, mort dans un duel au pistolet parce qu'il
avait passé sa derniére nuit a refaire des équations au
lieu d’apprendre  tenir un pistolet. Mais 13 encore, ce
n’est pas vraiment le sujet de ce roman A vrai dire
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presque autobiographique, ol le sexe, les mathéma-
tiques, I'amitié, le besoin de se dévouer, mais que cela
ne se sache pas surtout, le désintéressement et, peut-
&tre un peu, la peur de la mort autant que le souvenir
tres diffus de I'Algérie.

Donnez-moi guelques planches

Pour me faire un cercuesl

1 est tombé de la branche

Le gentil éeuvenil

J'w'ai pas aimé ma niére

J'n'ai pas aimé mon sort

J'n’ai pas aimé la guerre

J'n'ai pas aimé la mors.
Drole de critique pour un roman ? Aprés tout, le
mieux, c’est que vous le lisiez pour vous en faire vous-
méme une idée!

Rivages d'Algérie, sextes et illustrations par Simone
Rinando. Editions Santa Maria, 3 rue Emile-Négrin,
06400 Cannes. 80 F.
Clest un livre d’amitié, d’espoir, de souvenirs heureux
et posés comme tels... Cest un livre d’échanges fra-
ternels entre Marcello-Fabri et ses amis aux talents
fort divers qui avaient en commun 'amour du pays et
de la langue frangaise, le désir de I'exprimer dans ce
souffle qui les animait tous. A se souvenir de tous ces
écrivains, ces poetes qui ont chanté leur Algérie et qui
sont si peu connus, on est saisi d'une grande amer-
tume pour l'injustice qui les frappe. La diversité de
leurs écrits, le courage qu’ont eu ces écrivains de sor-
tir de 'exotisme dans lequel on voulait les enfermer,
tout cela méritaic mieux que le silence auquel les
avait condamnés la critique mécropolitaine de
I'époque. Cet ouvrage est donc le bienvenu. Il allie
I'élégance de la présentation et le choix heureux des
textes. Premiére véritable approche «intellectuelle»
de cette littérature, cet ouvrage est, nous l'espérons, le
début d’une reconnaissance de ces écrivains, une
découverte, grice & Marcello-Fabri. Voici, en hom-
mage, ces quelques vers :

Mer divine, 6 Méditerranée !

La pritre dperdue en la ville Ilslam

Etait le mot fatal de notre destinée

Et nous voici courbés pour notre «salaam».
Les ceuvres de Marcello-Fabri sont rééditées pour les-
sentiel. Renseignements/commandes : Gazelle, 1, bd
Paul-Doumer, 006110 Cannes. Tél. 0492 186606.
ou chez S.Rinaudo, 22, rue de Fleurus, 75006 Paris. ll



Les chemins de mémoire

Terminus Lambése
A. Ranc

Le voyage est, en général, synonyme de plaisir. Or le chemin de mémoire que nous
évoquons ici est loin d'étre un plaisir. Le 8 septembre 1855, a neuf heures du soir,
un jeune homme nommé Bellemare, devant le théatre italien, tire deux coups

de pistolet sur la voiture des dames d’honneur de I'lmpératrice, mais heureusement
sans faire de victime. Dans la nuit, A. Ranc, qui avait rencontré Bellemarre
quelques jours auparavant, était arrété au motif qu’il connaissait les projets

de l'auteur de I'attentat. Condamné, sans aucun proces, a étre déporté a Cayenne,
il est, grace a l'intervention de sa famille, transféré a Lambése, en Algérie.

Il réussira, avec deux autres déportés, une évasion spectaculaire et, plusieurs
années plus tard, en 1884, il fera paraitre un petit ouvrage, plein d’humour et
d'ironie, qu'il intitulera Une évasion de Lambése, souvenirs d’un excursionniste
malgré lui (Marpon et Flammarion éditeurs). Voici le récit qu'il fait du début

de cette aventure, une excursion pas comme les autres...

Je vais certainement étre arrété cette nuit. Toute la soirée, j'ai été filé par deux grands
escogriffes qui ne m’ont pas liché d’'une enjambée.

Impossible de les semer sur le chemin. Je les ai menés, au Café Voltaire, me regarder jouer
aux échecs avec un capitaine en retraite. Ils se sont assis 4 c6té de moi et m’ont patiemment
attendu; aprés ¢a, ils aiment peut-€tre les échecs. Quand je me suis levé, ils se sont levés
avec moi; ils ne se donnaient méme pas la peine de dissimuler leur opération; mauvais
signe. Quelque chose me dit que je vais les revoir... On sonne... Quiest 1a?... Aunom de
la loi!... Parfaitement, messieurs, donnez-vous donc la peine d’entrer...

Quatre hommes et un commissaire de police. Les quatre hommes retournent mes poches,
défont mon lit, sondent les matelas, éventrent la paillasse.

Un gros malin frappe, avec sa clef, des coups secs sur les barreaux des chaises et les dossiers
des fauteuils; le commissaire de police met de I'ordre dans mes papiers. Je 'ai déja vu, ce
commissaire, il est assez aimable. Si je rompais la glace :

— Monsieur Lambquin ?

— Monsieur ?

— Vous offrirai-je une cigarette ?

— Mille grices.
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société secrete; car il
parait que je suis, 2 mon
insu, membre, chef et
fondateur d’une société
secrete. C'est du moins ce
dont M. Collet-Meygret,
directeur de la streté
générale, a informé mon
pére, qui avait pris la
liberté grande de lui
demander les motifs de ma
transportation.

— Nous sommes bien siirs,
a répondu ce digne
fonctionnaire, que votre
fils  est  absolument

étranger aux faits a

I'occasion desquels il a été

UNE LEGERE ERBEUR arrété, mais cela importe

— Cest singulier, je ne me représentais pas Londres comme | Peus les gens comme lui,
Qa !“' voyez-vous, nous sommes
— Mais ¢ n'est pas Londres, c’est Alger. décidés 3 en purger Paris

— Comment, Alger!... je me serai trompé de convel... €on- | yqu'au dernier!

ducteur, atrétez, je ne veuy. pas aller plus loin 1., : ) .
ery y jene pas dier p Gracieux régime ! Fonction-

naire plus gracieux!

Enfin, en route pour
Lambese! Il fait trés froid. Pluie et neige fondue. Les quatre forgats, mes inséparables, avec
leurs blouses qui se collent au corps, avec leurs pantalons de toile usée, frissonnent sous le
givre. A la grande halte, je les réchauffe d'un verre d’eau-de-vie. Ces malheureux sont doux
et polis. Ils ont achevé leur peine et putgé leur condamnation. C’est pour avoir quitté la
résidence qui leur était assignée, pour avoir rompu leur ban qu’ils ont été arrétés et qu'on
les envoie au pénitencier de Lambese.
— La surveillance! me dit le plus vieux, autant condamner tout de suite un homme a vie!
Tel que vous me voyez, moi, monsieur le politique, j'ai tiré dix-sept ans et je n'avais été
condamné qu’a huit ans de travaux. Tout le reste, c’est pour avoir cassé ma canne!
En argot de prison, rompre sa surveillance, c’est casser sa canne!
Nous marchons dans la plaine monotone. Les sommets de I’Aurés apparaissent a I'horizon,
couronnés de neige. L'étape est longue. Nous aurions d{i camper au caravansérail des Ouled-
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ventre creux, le gosier sec. Froid, faim, soif. J’essaie de boire un peu de neige fondue.
Cela briile et ne désaltere pas. Nous avangons lentement, flageolant comme des gens
ivres.

Enfin, voici Ain-Mlilia, voici 'auberge, voici du feu, voici du bouillon, du pain frais, du
vin! Je fais servicr 3 mes compagnons un plein saladier de vin chaud. Ils crient
d’enthousiasme :

~ Vive monsieur le politique!

D’Ain-Mlilia 2 Batna, a travers la plaine blanchie de neige, la route interminable longe
deux lacs salés, trés salés, des mers Mortes en miniacure. Sur les bords, les efflorescences
salines se confondent avec la neige, qui nous parait au loin mouchetée de taches roses.
Ce sont des bandes de flamants.

Le 15 février, 3 Batna. Une nuit dans la prison militaire. Ah! je commence 2 les
connaitre, les prisons militaires d’Algérie! Le lendemain, a Lambese. Nous entrons dans
une premiére cour, oll I'on me sépare des forgats, qui vont étre enfermés dans un
pénitencier cellulaire — c’est ainsi que I'administration frangaise colonise. Avant de me
quitter, le vieux me prend mystérieusement a part pour me dire :

— Voyez-vous, monsieur le politique, c’est la faute de la surveillance; avec la
surveillance, il n'y a pas moyen de ne pas mourir en prison.

Un sergent me dit de le suivre et, aprés les formalités habituelles d’écrou, m’introduit
dans une seconde cout, sur la porte de laquelle on lit : SECTION DISCIPLINAIRE, puis dans
une sorte d’'immense écurie. C'est 1a que logent les transportés de 1852. Je suis chez
moi.

Mon entrée dans le quartier disciplinaire, « aux 52 », comme nous disions dans notre
langage abréviatif, fut saluée par un hourrah. A mesure que j’avangais, précédé par le
sergent, les rires et les cris redoublaient. Je faisais de I'effet.

— C’est votre lorgnon, me dit le sergent.

De vrai, avec mes habits trempés, mon sac de voyage & la main, mon chapeau sur |'oreille
et mon monocle fixé sous 'arcade sourciliére droite, je devais étre d’un aspect assez
original. Quoique bien jeune, j'étais déja un prisonnier expérimenté et je ne
m’effarouchais pas pour si peu. Je m'arrétai net devant un groupe ot I'on criait plus fort
quailleurs et je dis :

— Ah ¢a! vous étes donc tous de la campagne et vous n’avez jamais vu de Parisien!
Immédiatement, les Parisiens applaudirent, et ma personne avec son lorgnon eut droit
de cité dans la section disciplinaire. ]
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Lambese, une réputation surfaite ?

Lambése et non pas Lambessa ! Mais jaurai bean dire & Lambése, on n'en continuera pas moins
& répéter Lambessa ! Car Lambessa est devenu un nom légendaire et on peut étre assuré que la
ligende triomphe tougours. M. Hugo, dans Les Chatiments, a consacré Lambessa, Lambessa
vivra. Pour moi, qui veux surtout dans ce récit étre exact, on me pardonnera de m’en tenir &
Lambése.

Le village de Lambése, qui comptait a peine, en 1856, denx ou trois cents habitants, est biti sur
Pemplacement de P ancienne Lambasis, qui était le quartier général de la troisiéme légion romaine
chargée de convrir I' Afrique contre les incursions des Numides. Les ruines de la vieille ville occu-
pent une étendue de plusieurs lieues. Les Romains, ayant a fonder un établissement, avaient choisi
un plateau vaste, élevé, rafraichi par les contreforts de I’ Aurés, arvosé par des eaux abondantes et
pures. Quand 'armée frangaise arviva dans la contrée, les chefs militaires se gardrent bien de
suivre Pexemple des Romains. Pourtant, les ruines immenses et les sources nombreuses étaient une
indication suffisante. St les Romains avaient fait de Lambesis une ville si considérable, c'est que
la position était bonne et le pays salubre, et puis Uean, l'ean pure et fraiche, si rare en Algérie!
Le moindre colon ayant & planter sa tente ou & se construire un gourbi ne 5’y serait pas trompé.
Les chefs de Parmée frangaise en jugerent autrement. ls fondérent Batna, dans un trou maréca-
geux, & 11 kilométres de Lambése et en firent le chef-lien de la subdivision militaire.

On croit généralement que tous les transportés politiques d’Algérie ont été détenus & Lambése. Cela
n'est vrai que des transportés de juin 1848, qui y ont éé envoyés an nombre de quatre cents environ.
Quant aux transportés de décembre, Cest le petit nombre seulement qui a passé & Lambise. Limmense
majorité est restée dans les camps d'Ain-Sultan, Bir-Khadem, Bou-Rkika, Douera, Oued-Batan,
Sidi-Bel-Abbeés, Sidi-Brahim, etc.

Lambése éait, pour les transportés de 1852, un lien de punition; on y envoyait cenx qui dans les
camps avaient refusé, commie c'était leur droit et lenr devoir, de se soumettre au travail forcé. Le
régime anguel ils étaient astreints wavait rien de gai, mais au moins n'étaient-ils pas décimés,
comme dans la plupart des camps, par les fievres paludéennes. Encore la ligende! C'est sur
Lambese que s'est concentrée toute Uhorveur de la transportation politique en Algérie, et il n'y a
pas dans les trois provinces de contrée plus saine. A la Bou-Rkika, les prisonniers tombaient par
centaines, fanchés par la fiévre des marais, la fiévre des lauriers roses, et ce nom mandit est

inconnu en France! A peine si quelques transportés se le rappellent. A. Ranc
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